Краткий обзор конфигурации
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Пример: подключение 2-х счётчиков (могут быть заменены на один дифференциальный).

Советы по подключению:
• Расходомер должен всегда быть защищать топливным фильтром. Максимальный размер защитной сетки зависит от диаметра расходомера. Оригинальный фильтр автомобиля идеален для всех размеров расходомера.
• Знайте, что всё топливо, которое проходит через расходомер прямого потока И не потребляется двигателем, ДОЛЖЕНО вернуться через расходомер обратного потока в бак.

• Обратный поток от инжектора ДОЛЖН быть возвращен в бак после потока подачи.
• Если дифференциальный расходомер, то у него отмечены стороны S и R, установите S-сторону расходомера на прямой поток и R-сторону расходомера на обратный поток.

• Стрелки на корпусах расходомеров должна соответствовать направлению потока топлива.

• В топливе, проходящем через расходомер, не должно быть включений газа (воздуха).

• Избегайте гидроударов высокого давления от ТНВД на расходомеры (например, используйте 2-метровый шланг между расходомером и ТНВД).

• Устанавливайте DFM-BC в салоне автомобиля: на автомобильной приборной панели или на стойках кабины, но всегда в хорошо читаемой и доступной позиции.

• Для хорошей и профессиональной установки бортового компьютера (DFM-BC) мы рекомендуем использовать кронштейн (арт. 80485).
Для вашей безопасности...

• Не программируйте или не изменяйте параметры настройки, пока вы двигаетесь. Это может быть опасно для вас и другие участников движения.

• Во время подключения электрической части отсоедините аккумуляторную батарею транспортного средства.

• Будьте осторожны при разъединении топлепровода (будет происходить выход топлива).

• После установки расходомеров проверьте все соединения на предмет утечки.

Как осуществляется подключение...

Перед тем, как вы начнёте подключать электрическую часть системы, вы должны сделать правильный монтаж всех компонентов. Этот монтаж должна сделать уполномоченная и сертифицированная компания (или персонал).

Знайте что: неправильная установка, возможно, выведет из строя DFM-System и повредит ваше транспортное средство. В данном случае, Aquametro не несёт ни какой ответственности.

Дифференциальный расходомер подключаем к бортовому компьютеру 
(DFM 8D к DFM-BC)
Прочитайте инструкцию по установке перед тем, как вы начнете монтаж.

1. Положите перед собой  DFM-BC, откройте по бокам окошки коробки и отвинтите 4 винта. Поднимите верхнюю часть DFM-ВС и аккуратно отведите её в сторону. Будьте осторожны. Верхняя часть соединяется с базовой частью плоским пластиковым тросом.

2. Посмотрите на плату на базовой части. Вы увидите колодку с 14 позициями.

3. Возьмите кабель, идущий из DFM-8D, и проденьте его через один из влагозащитных затягивающихся разъёмов DFM-BC. Затените разъём вручную до тех пор, пока кабель надёжно зафиксируется.

4. Потом соедините провода от DFM-8D с колодкой на плате DFM-BC в соответствии с приведённой ниже таблицей:
	DFM-8D - цвета проводов в кабеле
	DFM-BC - позиции на колодке

	Черный
	1

	Коричневый
	2

	Желтый
	3

	Зеленый
	4

	Красный
	5

	Белый
	6



Чтобы гарантировать надлежащее функционирование, кабель, описанный в инструкции ниже, должен быть подключен напрямую к аккумуляторной батарее транспортного средства. Не подключайте его к замку зажигания транспортного средства. Это говорит о том, что даже если ключ транспортного средства находится в вашем кармане, DFM-BC должен быть подключен к электропитанию. Потребляемая мощность DFM-BC значительно ниже 1mA.

5. Соедините двужильным кабелем (0.75 mm2) аккумуляторную батарею транспортного средства, через один из влагозащитных затягивающихся разъёмов, с DFM-BC как описано ниже:                     к разъёму13 (+) плюсовую клемму аккумулятора и к разъёму14 (-) минусовую клемму аккумулятора. Затените разъём вручную до тех пор, пока кабель надёжно зафиксируется.
6. После подключения всех кабелей и проверки правильности подключения, опустите верхнюю часть DFM-BC на базовую часть и закрутите винты.

7. Посмотрите на наклейку на расходомере DFM-8D. Прочитайте значение SL-KF и RL-KF (к примеру, их значения должны быть подобны SL KF +0.12 или SL KF -0.13). Запомните эти значения или запишите их на бумаге.    Эти значения будут нужны для того, чтобы достичь оптимальной работы расходомера.
8. Возьмите DFM-BC. Если монитор выключен, нажмите на одну из 4 кнопок на лицевой стороне прибора, чтобы активизировать его.

Выберите пункт меню <Service>.

Нажмите <OK> и введите Service-Code. Стандартный служебный код является: 1111.

9. Измените тип расходомера на “DN08” (по умолчанию, заводская настройка “DN08”) выполняя следующее:

a. На линии <Sensor Type> (Тип Расходомера) нажмите <OK>

b. Поле “DN08” будет выделено.

c. Нажмите ▼ для перемещения вниз или ▲ - вверх, пока вы не увидите “DN08” (это стандартная настройка).

d. Нажмите <OK>, чтобы подтвердить модификацию.

10. Настройте расходомер Обратного Потока.
a. Нажмите ▼ для перемещения вниз, чтобы переместиться на линию <RL Sensor>.

b. Значение должно быть <Yes> (стандартное). В противном случае, нажимают кнопку <OK> и измените значение с помощью стрелки.

11. Установите коэффициент KF.

a. Начинаясь от предыдущей позиции, нажмите несколько раз ▼, пока вы не достигаете пункта меню “Supply configuration”.

b. Нажмите <OK> в строке меню “SL KF”. Введите значение для <SL KF>, используя кнопки ▼▲ со стрелками. Подтвердите кнопкой <OK>.

c. Нажмите несколько раз кнопку ▼, пока вы не достигаете пункта меню “Return configuration”.

d. Нажмите <OK> в строке меню “RL KF”. Введите значение для <RL KF>, используя кнопки ▼▲ со стрелками. Подтвердите кнопкой  <OK>.

12. Установите дату

a. Начинаясь от предыдущей позиции, нажмите несколько раз ▼, пока вы не достигаете пункта меню “Clock”.

b. На линии “Date”, нажимают <OK>. Измените дату, используя кнопки ▼▲ со стрелками. Двигайтесь слева направо, для подтверждения используйте кнопку <OK>.

c. Когда дата установлена, подтвердите её кнопкой  <OK>.

13. Установите время

a. Нажмите ▼ для перемещения вниз, чтобы переместиться на линию “Time”.

b. На линии “Time”, нажимают <OK>. Измените время, используя кнопки ▼▲ со стрелками. Двигайтесь слева направо, для подтверждения используйте кнопку <OK>.
c. Когда время установлено, подтвердите его кнопкой  <OK>.

14. Установите Служебный код.

Эта процедура важна. Мы рекомендуем заменить код для больше безопасности.

Запомните новый служебный код или сохраните его в безопасном месте. Потеря служебного кода приведёт к “factory reset”, что подразумевает под собой передачу DFM-BC на завод для перепрошивки всех параметров установки. Поэтому, будьте осторожны и внимательны.

a. Нажмите ▼ для перемещения вниз, чтобы переместиться на линию “Service code”.

b. На линии “Service code”, нажмите <OK>. Измените служебный код, используя кнопки ▼▲ со стрелками. Двигайтесь слева направо, для подтверждения используйте кнопку <OK> и справа налево, используя кнопку  <ESC>.

c. Когда новый служебный код будет установлен, подтвердите его кнопкой  <OK>.

15. Конец установки

а. Выйдите из меню нажатием кнопки <ESC>.

b. После того, как установки сделаны и перед тем, как вы запустите двигатель, перейдите к разделу инструкции “Startup (ввод в действие)” для начальных проверок и запуска.

Подключение бортового компьютера (DFM-BC) к Судовой Системе Контроля или GPS – системам мониторинга.
Эта конфигурация позволит вам передавать точные данные по количеству расхода топлива на внешнее устройство (например, Судовую Систему Контроля или GPS- систему мониторинга подвижных объектов).
1. Положите перед собой  DFM-BC, откройте по бокам окошки коробки и отвинтите 4 винта. Поднимите верхнюю часть DFM-ВС и аккуратно отведите её в сторону. Будьте осторожны. Верхняя часть соединяется с базовой частью плоским пластиковым тросом.

2. Посмотрите на плату на базовой части. Вы увидите колодку с 14 позициями.

Чтобы гарантировать надлежащее функционирование, кабель питания должен быть подключен напрямую к аккумуляторной батарее транспортного средства. Не подключайте его к замку зажигания транспортного средства. Это говорит о том, что даже если ключ транспортного средства находится в вашем кармане, DFM-BC должен быть подключен к электропитанию. Потребляемая мощность DFM-BC значительно ниже 1mA.

3. Соедините двужильным кабелем (0.75 mm2) аккумуляторную батарею транспортного средства, через один из влагозащитных затягивающихся разъёмов, с DFM-BC как описано ниже:                     к разъёму13 (+) плюсовую клемму аккумулятора и к разъёму14 (-) минусовую клемму аккумулятора. Затените разъём вручную до тех пор, пока кабель надёжно зафиксируется.

4. Возьмите кабель от Внешнего устройства и проденьте его через один из влагозащитных затягивающихся разъёмов DFM-BC. Затените разъём вручную до тех пор, пока кабель надёжно зафиксируется.
5. Соедините кабель согласно таблице приведённой ниже:

	DFM-BC
 разъём на соединительной колодке
	Судовая Система Контроля

или GPS- систему мониторинга

	11 (Сигнальный Выход)
	Сигнальный (Digital/Analog) вход

	12 ( - «земля»)
	 - «земля»


Для более конкретной информации смотрите раздел “Electrical connections and Specifications”

6. После подключения всех кабелей и проверки правильности подключения, опустите верхнюю часть DFM-BC на базовую часть и закрутите винты.

7. Возьмите DFM-BC. Если монитор выключен, нажмите на одну из 4 кнопок на лицевой стороне прибора, чтобы активизировать его.

Выберите пункт меню <Service>.

Нажмите <OK> и введите Service-Code. (Стандартный служебный код является: 1111.)
8. Активируйте Внешнее устройство (AUX).

а. Нажмите ▼, чтобы переместиться на линию <AUX>.

b. На линии “AUX”, нажмите <OK>. Измените значение, используя кнопки ▼▲.

c. Измените значение на  <Yes>

d. Нажмите <OK>, чтобы подтвердить новую конфигурацию.

e. Выйдите из меню нажатием кнопки <ESC>.
9. С этого момента сигнал будет передаваться по вспомогательному каналу DFM-BC на Внешнее устройство и на дисплее DFM-BC высветится слово <AUX> в виде большого сообщения. Никакая другая информация на экране DFM-BC не будет доступна, пока вы не выключаете <AUX>.

	Тип расходомера
	л/импульс (мл/имп.) / имп/л.
	Частота (Hz) max.

	DFM 8D
	0.0125 (12.5) / 80
	15

	DFM 8S
	0.0125 (12.5) / 80
	15

	DFM 20S
	0.036 (36) / ~ 28
	15

	DFM 25S
	0.100 (100) / 10
	15


Запуск (ввод в действие)

В этом разделе мы предполагаем, что установка всех нужных инструментов была сделана в правильном и профессиональном порядке, что подразумевает под собой: топливная система и топливный бак очищены от грязи и посторонних частиц, соответствуют рекомендациям авто производителя, утечек и воздуха в системе нет.

Если это не соответствует действительности, приведите топливную систему к надлежащим условиям функционирования.

1. Запустите двигатель и подождите несколько минут, пока двигатель достигнет своего рабочего режима (температура охлаждающей жидкости между 70 °C - 90 °C)

2. Проверьте все соединения на предмет утечки топлива.

Следующие шаги настройки только для пользователя, который имеет бортовой компьютер (DFM-BC). Если у Вас нет бортового компьютер, Вы можете пропустить этот раздел.
3. Включите DFM-BC, касаясь любой кнопки.
4. Перейдите к разделу меню Информация, используя кнопки ▼▲, и нажмите <OK>.

5. Проверьте в разделе меню <Configuration> правильность отображения значений.

а. Проверьте <Sensor Type> и <RL Sensor>. Правильно ли они указаны?

b. В противном случае, вернитесь обратно к инструкции «Как осуществляется подключение…» и сделать соответствующие исправления.

6. Перейдите к разделу меню <Supply Line>

а. Значения Total (общий расход), TRIP (суточный расход) и Current (текущий, моментальный расход) должны иметь значения выше, чем нуль.

7. Перейдите к разделу меню <Return Line>

а. Значения Total (общий расход), TRIP (суточный расход) и Current (текущий, моментальный расход) должны иметь значения выше, чем нуль.

8. Перейдите к разделу меню <Consumption Overview>

а. Значения Total (общий расход) и TRIP (суточный расход) должны показывать значения выше, чем нуль и должны измениться в течение пробега (времени работы двигателя), это означает, что  цифровое значение должно постоянно увеличиваться.
b. Значение <Consumption> (потребление) зависит от объёма двигателя и его потребления топлива, но, безусловно, должно быть больше, чем нуль. Пока двигатель работает на холостых оборотах (с низкой нагрузкой), значение расхода топлива должно всегда показывать одно и то же количество (маленькие вариации после запятой - допустимы).
9. Перейдите к разделу меню <Supply Configuration>

а. Проверьте <SL KF>. Правильно ли он указан?

b. В противном случае, вернитесь обратно к инструкции «Как осуществляется подключение…» и сделать соответствующие исправления.

10. Перейдите к разделу меню <Return Configuration>

а. Проверьте <RL KF>. Правильно ли он указан?

b. В противном случае, вернитесь обратно к инструкции «Как осуществляется подключение…» и сделать соответствующие исправления.

11. Возьмите <CONTOIL® DFM Установочный Отчёт> и заполните запрошенные в нём значения. Если у Вас нет образца данного отчёта, запросите его у своего регионального дилера. Этот Отчёт важен в случае, когда Вам потребуется техническая поддержка.
Копию заполненного Установочного Отчёта направьте (почтой или электронной почтой) вашему региональному дилеру.

Инструкция по эксплуатации для Бортового компьютера (DFM-BC)

Бортовой компьютер (DFM-BC) не имеет кнопки On/off (выключателя). У него установлен режим «сна». Что это означает?

Когда топливо не движется в топлепроводе (на линии прямой и обратной подачи), Компьютер (DFM-BC) отключается автоматически (режим «сна»). Компьютер выходит из режима «сна», когда от расходомеров пройдёт около 2 импульсов.

Потребляемое напряжение очень низкое (менее чем 1 mA), таким образом, никакой разрядки аккумуляторной батареи не может произойти в течение очень длинного периода.

Структура Меню имеет 3 ветви:

• User-Mode

предназначается для ежедневного пользователя. Здесь отображается информация для ежедневного пользования.
• Manager-Mode

предназначается для административного пользователя. Здесь отображается более детальная информация о DFM-System. Никакие параметры здесь изменить не возможно.

• Service-Mode.

Service-Mode -  только для инженеров сервисной службы и защищена специальным паролем. Поскольку в этом режиме даётся доступ ко всем параметрам, то абсолютно важно быть обученным и квалифицированным специалистом. Неаккуратные изменения в этой ветви могут привести к ошибкам в вычислениях и неисправности. Этот режим доступен только инженерам завода - изготовителя.
Для Пользователя ... ежедневная информация (User-Mode)

Потреблённое топливо
[image: image2.emf]
Итоговый (накопительный) расход. Показывает полное количество топлива, потребленного двигателем, начиная с ввода в действие.

 ▲ Последний экран     ▼ Следующий экран
[image: image3.emf]Суточный расхолд
Показывает суточное количество топлива, потребленного двигателем, с момента последнего обнуления.

 ▲ Предыдущий экран     ▼ Следующий экран

[image: image4.emf][image: image5.emf]Обнуление суточного расхода
Нажмите ОК для входа

 в режим обнуления
Нажмите ОК (Yes) снова для обнуления суточного расхода.
После этого, TRIP (суточный расход) покажет 0 л.

[image: image6.emf]Моментальный расход
Показывает моментальный расход топлива двигателем в л/ч.

 ▲ Предыдущий экран     ▼ Следующий экран

Следующие две ветви (Manager-Mode и Service-Mode) предназначены для администраторов и инженеров сервисной службы.
[image: image7.emf]Тестирование дисплея
Нажмите OK, чтобы запустить тестирование дисплея.

  ▲ Предыдущий экран     ▼ Следующий экран
 Тест запустит проверку дисплея. Экран переключится от полностью черного экрана к пустому экрану и назад. В конце тестирования дисплей перейдёт к “Total screen”.

В течение переключения от черного цвета к пустому экрану, обратите внимание на поверхность для выявления отсутствующих пикселей (точек). Если вы увидели отсутствующие пиксели, то дисплей должен быть заменён (используйте Установочный Отчёт). Если вы не имеете одного Отчёта, обратитесь к своему региональному дилеру.

Для Администраторов ... более детальная информация (Manager-Mode)
Потратьте несколько минут, чтобы прочитать сначала User-Mode.

В этом разделе вы сможете увидеть всю информацию о DFM-System.
Описание функциональных кнопок:

1. От <User-Mode> переходим, используя кнопки ▼▲, к экрану <Info> и нажимаем  <OK>. После того, как вы ввели Информацию.
2. Кнопка  <ESC> имеет всегда одну и ту же функцию: она переносит  вас на один шаг назад          (к < Info Mode>).

3. ▲ стрелка переводит вас к предыдущему экрану или к линии стоящей выше.
4. ▼ стрелка переводит вас к следующему экрану или к линии стоящей ниже.
В следующих ниже разделах, кнопки <ESC>, ▼, ▲, не будут больше описываться.
[image: image8.emf]Ввод <Info Mode>
Нажмите OK, чтобы войти в <Info Mode>
Уведомляем Вас: в режиме <Info Mode> НИКАКИХ изменений сделать не возможно. Этот раздел предназначается только для Информации.
[image: image9.emf]Конфигурация (Тип расходомера, RL датчик, о переустановках Пользователем данных)

Тип расходомера (Sensor type): - показывает, какой тип счётчика установлен (DFM 8 / 20 /25)

Датчик RL: показывает, установлен или нет расходомер на обратный поток (Yes / No)

Перезагрузка Пользователем: показывает, делал пользователь перезагрузку или нет (Yes / No)

AUX: показывает, подключено или нет Внешнее устройство (например, Судовая Система Контроля или GPS-система мониторинга).
Уведомляем Вас: расходомер Обратного потока всегда должен быть такого же типа, что и расходомер Прямой подачи.
Линия Прямой подачи (информация об общем, суточном и текущем л/ч расходе, часы наработки)

(Supply line)

Total: Показывает общее количество литров топлива, прошедшего через этот расходомер, начиная с ввода в действие.

TRIP: Показывает количество литров топлива, прошедшего через этот расходомер, с момента последнего обнуления суточного расхода.
Current: фактический моментальный проход через этот расходомер топлива в л/ч..
Op. hours: часы наработки расходомера, начиная с момента ввода в эксплуатацию.
[image: image10.emf]Линия Обратного потока (информация об общем, суточном и текущем л/ч расходе, часы наработки)

Total: Показывает общее количество литров топлива, прошедшего через этот расходомер, начиная с ввода в действие.

TRIP: Показывает количество литров топлива, прошедшего через этот расходомер, с момента последнего обнуления суточного расхода.

Current: фактический моментальный проход через этот расходомер топлива в л/ч.

Op. hours: часы наработки расходомера, начиная с 






момента ввода в эксплуатацию.

Итог краткого Обзора (показывает разницу между Прямым и Обратным потоками)

[image: image11.emf]Total: потреблённое двигателем топливо начиная с ввода в действие.
TRIP: количество топлива, потреблённого двигателем, с момента последнего обнуления суточного расхода.
Current: фактический моментальный расход топлива двигателем в л/ч.
Конфигурация линия Прямой подачи (Supply configuration)
SL cal: Значение коэффициента оптимизации - для более точной работы расходомера.

SL app: не доступно для Линии Прямой подачи.

Qmax: это значение показывает вам, какой самый высокий (пиковый) поток проходил в линии Прямой подачи, начиная с момента ввода в эксплуатацию.
Конфигурация линия Обратной подачи
[image: image12.emf]RL cal: Значение коэффициента оптимизации - для более точной работы расходомера.
RL app: корректировочный коэффициент для точного вычисление (например: топливный, температурный и т.п.)

Qmax: это значение показывает вам, какой самый высокий (пиковый) поток проходил в линии Обратной подачи, начиная с момента ввода в эксплуатацию.
Вход в Журнала Регистрации ошибок
[image: image13.emf]DFM-BC имеет возможность запоминать различные состояния расходомера, чтобы сравнить их с заданным алгоритмом измерения и определить, произошла ошибка или нет. Если происходит ошибка, то эта информация будет отображено на дисплее и запомнена в Журнале Регистрации ошибок для дальнейшего рассмотрения. Эта информация поможет вам в комплексе разрешить сложившуюся ситуацию. Если допустимый объём входящей информации Журнала Регистрации ошибок будет превышен, самая старая запись будет удалена.
На этом экране вы видите, когда последнее сообщение об ошибке было записано.

Нажмите <OK>, чтобы войти в Журнал Регистрации ошибок.
Журнал Регистрации ошибок
[image: image14.emf]На этом экране отображается последнее сохраненное Сообщение об Ошибке в читаемой форме с данными об ошибке и точным временем.

Нажмите  кнопки ▼▲, чтобы пролистать все сообщения.

Если вы нажимаете ▲ на первом сообщении, вы перейдёте к последнему сообщению.

Если вы нажимаете ▼ на последнем сообщении, вы перейдёте к первому сообщению.

Для более детального описания ошибок прочитайте раздел “Описание Сообщений об Ошибках”.
Вход в Файл регистрации конфигурации 

[image: image15.emf] DFM-BC имеет возможность запомнить все произведённые изменения в конфигурации. Если допустимый объём входящей информации превышен, самая старая запись будет удалена.

На этом экране отображается, когда последнее изменение конфигурации было записано.

Нажмите <OK>, чтобы войти в Файл регистрации конфигурации.
Файл регистрации конфигурации
[image: image16.emf]На этом экране отображается информация об последних изменениях конфигурации, с данными и точным временем, в читаемом виде.

Нажмите  кнопки ▼▲, чтобы пролистать все сообщения.

Если вы нажимаете ▲ на первом сообщении, вы перейдёте к последнему сообщению.

Если вы нажимаете ▼ на последнем сообщении, вы перейдёте к первому сообщению.
Сообщения для пользователя читаемые и не требуют никаких более подробных объяснений.
Часы

[image: image17.emf]На этом экране отображается дата и время.
Фабричные Данные

[image: image18.emf]На этом экране отображается микропрограммная версия и порядковый номер DFM-BC.
Для инженеров Сервисной Службы     -     вводимые параметры 
(Служебный Режим)

Этот раздел инструкции предполагает, что инженеры сервисной службы близко знакомы с техникой дифференциального измерения, а также знают предшествующие разделы инструкции. В Служебном режиме вы имеете неограниченный доступ ко всем очень важным параметрам. Будьте осторожные при изменении параметров.

Неправильные настроечные параметры могут привести к некорректному функционированию и неправильным вычислениям.
Наилучший способ избегать ошибок - записать параметры перед тем, как вы их измените.

1. От <User-Mode> переходим, используя кнопки ▼▲, к экрану <Service> и нажимаем <OK>. После того, как вы вошли в Служебные Режим (<Service>) – см. п. 2.
2. кнопка <ESC>
а. переводит вас на один шаг назад или

b. переводит вас на одну цифру (одну позицию) назад.

3. кнопка <OK>
а. Средства: Модификация (Modify), Показ (Show), Память (Store), Сброс (Reset), Да (Yes), Следующий (Next). Всё это описывается на дисплее бортового компьютера (DFM-BC).
4.  ▲ кнопка
а. переводит вас к предыдущему экрану или к строке выше или

b. используется для того, чтобы изменить значение (увеличение).

5.  ▼ кнопка
а. переводит вас к следующему экрану или к строке ниже или

b. используется для того, чтобы изменить значение (уменьшение).

[image: image19.emf]Вход в Служебный Режим
Нажмите <OK>, чтобы войти в Служебный Режим.
Код Входа

[image: image20.emf]После входа в Служебный Режим, код запрошен

Введите 4 цифры специального кода и нажмите <OK>
Используйте  кнопки ▼▲, чтобы изменить значения.
• Стандартный служебный код: 1111 в этом режиме не действителен.

• Если вы ввели неправильный код, вы будете перенаправлены обратно к первой цифре.

• Если вы изменили Код Входа, то сохраните его в безопасном месте. Без Специального Кода Входа вы не получите доступ к Служебному Режиму.

• Если вы утеряли (забыли) свой Код Входа, вы ДОЛЖНЫ отправить DFM-BC на завод для восстановления стандартного кода по умолчанию.
Конфигурация (Тип расходомера, расходомер Обратного Потока, Пользовательский Сброс, AUX)

Перемещая курсив над строкой, вы можете изменить параметры. Нажмите <OK>. Поле с параметрами для замены подсветится. 
[image: image21.emf]Используя  кнопки ▼▲, вы можете изменить выбранный параметр.
Тип расходомера: DN08, DN20, DN25. Измените тип расходомера согласно размеру установленного расходомера.

Расходомер RL: расходомер на обратный поток установлен? Ответьте на этот вопрос согласно методу измерения, который вы используете (дифференциальное или прямое измерение).
Уведомляем Вас:  ошибка при внесении этого параметра даст неверные результаты в вычислении потребления топлива.

Пользовательский сброс: Пользователь позволяется сделать сброс TRIP? Выберите между ДА (Yes) или Нет (NO).
[image: image22.emf]AUX: Если вы в настройках отвечаете  ДА (Yes), то данные по расходу топлива будут передаваться через вспомогательный порт на внешнее устройство, а на экране DFM-BC отобразиться только слово AUX.
Линия Прямой подачи <Supply line> (Total, TRIP, Current)

[image: image23.emf]Перемещая курсив над строкой, вы можете изменить параметры. Нажмите <OK>. Поле с параметрами для замены подсветится. Действие по изменению параметра будет завершено после ответа на защитный вопрос. Ответьте на вопрос ДА (Yes) или Нет (NO), до того как значение будет изменено.
Total: обнуление общего расхода топлива, которое проходило по линии Прямой подачи начиная с ввода в эксплуатацию расходомера. Это значение обнуляется только в случае замены расходомера.
TRIP: обнуление расхода топлива, которое проходило по линии Прямой подачи с тех пор, как в последний раз обнулялось (суточный расход).

Current (Текущий моментальный расход): функция не активизирована, изменению не подлежит.

Op. hours (часы): часы наработки расходомера, начиная с момента ввода в эксплуатацию. Это значение обнуляется только в случае замены расходомера.
Линия Обратного потока <Return line> (Total, TRIP, Current)

[image: image24.emf]Перемещая курсив над строкой, вы можете изменить параметры. Нажмите <OK>. Поле с параметрами для замены подсветится. Действие по изменению параметра будет завершено после ответа на защитный вопрос. Ответьте на вопрос ДА (Yes) или Нет (NO), до того как значение будет изменено.
Total: обнуление общего расхода топлива, которое проходило по линии Обратного потока начиная с ввода в эксплуатацию расходомера. Это значение обнуляется только в случае замены расходомера.
TRIP: обнуление расхода топлива, которое проходило по линии Обратного потока с тех пор, как в последний раз обнулялось (суточный расход).

Current (Текущий моментальный расход): функция не активизирована, изменению не подлежит.
Op. hours (часы): часы наработки расходомера, начиная с момента ввода в эксплуатацию. Это значение обнуляется только в случае замены расходомера.
[image: image25.emf]Краткий Обзор дифференциального расхода топлива
Здесь вы можете изменить только TRIP (суточный расход). Нажмите <OK>, чтобы сбросить это значение. Это действие защищено вопросами защиты. Ответьте на вопрос ДА (Yes) или Нет (NO), для того чтобы значение было изменено.

Current: только показывает вам расчётную разницу между Прямым и Обратным потоками (моментальный расход топлива двигателем).
Конфигурация  Прямой подачи (SL KF, SL app., Qmax)

Перемещая курсив над строкой, вы можете изменить параметры. Нажмите <OK>. Поле с параметрами для замены подсветится.
[image: image26.emf] Используя  кнопки ▼▲, вы можете изменить выбранный параметр.
SL KF: Введите SL K’F, который вы записали с наклейки на датчике. Это значение – оптимизирует работу расходомера.

SL app: в этом режиме не доступен.

Qmax: это значение показывает вам, какой самый высокий (пиковый) поток проходил в линии Прямой подачи. Это значение изменить не возможно.
Конфигурация  Обратной подачи (RL KF, RL app., Qmax)

Перемещая курсив над строкой, вы можете изменить параметры. Нажмите <OK>. Поле с параметрами для замены подсветится.

[image: image27.emf] Используя  кнопки ▼▲, вы можете изменить выбранный параметр.

RL KF: Введите RL K’F, который вы записали с наклейки на датчике. Это значение – оптимизирует работу расходомера.

RL app: введите поправочный коэффициент в % для дополнительной корректировки. Для более детальной информации прочитайте раздел  “High Results”

Qmax: это значение показывает вам, какой самый высокий (пиковый) поток проходил в линии Обратной подачи. Это значение изменить не возможно.

[image: image28.emf]Вход в Журнал Регистрации ошибок
Нажмите <OK>, чтобы войти в журнал регистрации ошибок
Читайте сохраненные Сообщения об Ошибке (Журнал Регистрации ошибок)
[image: image29.emf]Используя  кнопки ▼▲, вы можете пролистать сообщения.

Каждое сообщение имеет дату и времени. После того, как пройдёте последнее сообщения, будет показано первое сообщение.

Сообщение содержит короткий буквенно-цифровой код о том, какая ошибка случилась.

Для более конкретной информации о «Сообщениях об Ошибке» прочитайте описание раздела «Сообщения об Ошибке».
[image: image30.emf][image: image31.emf]Сброс: Чтобы сбросить все записи в Журнале Регистрации ошибок нажмите клавишу OK. Это приведёт вас к следующим 2 вопросам защиты.
Это два вопроса защиты предохранят вас от случайного удаления файла регистрации.

Уведомляем Вас:  после того, как сообщения будут удалены, журнал регистрации ошибок пуст. Возможности возобновления информации – Нет.
[image: image32.emf] Config файл регистрации.

Нажмите <OK>, чтобы войти в Config файл регистрации.
[image: image33.emf]Чтение сохраненных Сообщений Config (Config Файла регистрации).

Используя  кнопки ▼▲, вы можете пролистать сообщения.
Каждое сообщение имеет дату и времени. После того, как пройдёте последнее сообщения, будет показано первое сообщение.

Сообщение содержит короткий буквенно-цифровой код о том, какие изменения были сделаны.

[image: image34.emf][image: image35.emf]Сброс: Чтобы сбросить все записи в Config Файл регистрации нажмите клавишу OK. Это приведёт вас к следующим 2 вопросам защиты.
Это два вопроса защиты предохранят вас от случайного удаления файла регистрации.

Уведомляем Вас:  после того, как сообщения будут удалены, журнал регистрации Config Файла регистрации пуст. Возможности возобновления информации – Нет.
[image: image36.emf]Часы
Перемещая курсив над строкой, вы можете изменить параметры. Нажмите <OK>. Поле с параметрами для замены подсветится.

 Используя  кнопки ▼▲, вы можете изменить выбранный параметр.

Перемещаясь с слева направо, используйте <OK> и <ESC> клавиши.
[image: image37.emf]Фабричные данные.

Никакие изменения не возможны. Отображаемая информация нужна для внутреннего использования.
Сообщения об Ошибке.

[image: image38.emf][image: image39.emf]Если произошла ошибка, то это приведёт к отображению на дисплее следующего изображения:
...и через 5 секунд...
DFM-BC покажет пустой дисплей, до тех пор, пока причина ошибки будет устранена. Нет потребности в активации дисплея.
Описание Сообщений об Ошибке.

Так или иначе, если ошибка происходит, посмотрите в Журнал Регистрации ошибок, чтобы определить, что конкретно случилось, когда и в какое время. Рекомендованный подход для устранения дефектов – сначала проверить правильность установки и подключения.
Если происходит ошибка, то будут отображаться следующие сообщения:

S>0 &R=0

Расходомер Прямого потока работает корректно. Через расходомер Обратного потока не проходит топливо.

Возможные причины:

• Утечка в Обратном потоке перед расходомером.

• Был подключен к линии Обратного потока, но Обратный поток был заглушен. Почему?    Установите эту причину.

• Проверьте все соединения линии Обратного потока.

• Дефект расходомера Обратного потока.
S=0 & R>0

Через расходомер Прямого потока не проходит топливо. Расходомер Обратного потока работает корректно.

Возможные причины:

• Утечка в Прямом потоке перед расходомером.

• Был подключен к линии Прямого потока, но Прямой поток был заглушен. Почему?  Установите эту причину.
• Проверьте все соединения линии Прямого потока.

• Дефект расходомера Прямого потока.
S>0 & R>0 & S<R

Расходомер Прямого потока работает корректно. Расходомер Обратного потока работает корректно. Но количество топлива прошедшего через расходомер Обратного потока больше количества топлива прошедшего через расходомер Прямого потока.
Возможные причины:

• Утечка в Прямом потоке перед расходомером.

• Измерьте температурную разницу между 2 потоками. Помните: 10 °C температурной разницы подразумевает увеличение погрешности на 0.8 %.

• Проверьте все соединения линии Прямого потока.

• Дефект расходомера Прямого потока.
S<0

Через расходомер Прямого потока не проходит топливо.

Возможные причины:

• Утечка в Прямом потоке перед расходомером.

• Расходомер был подключением в противоположном направлении.

• Проверьте все соединения линии Прямого потока.

• Дефект расходомера Прямого потока.

R<0

Через расходомер Обратного потока не проходит топливо.
Возможные причины:

• Утечка в Обратном потоке перед расходомером.
• Проверьте все соединения линии Обратного потока.

• Дефект расходомера Обратного потока.

Если не удалось выяснить причину ошибки, обратитесь к своему региональному дилеру.
Повышение точности измерения (High Results)
(с прикладной оптимизацией)
Повышение точности измерения означает приспособление DFM -системы к различным условиям, с которым вы можете сталкиваться в течение вашей ежедневной работы.

Это может быть:

1. Высокие температуры окружающей среды.

2. Низкие температуры окружающей среды.

3. Различие температуры между линии Подачи и линии Обратного потока топливной системы.

4. Другие причины...
Чтобы избегать влияния всех вышеперечисленных условий, бортовой компьютер DFM-BC предоставляет уникальную возможность оптимизировать погрешность измерения. Это - прикладная оптимизация, потому что сама по себе Система CONTOIL® DFM работает отлично, но условия окружающей среды изменяются. Чтобы учесть всё это вы можете регулировать вычисление, основываясь на ваш опыт работы и данные полученные экспериментальным путём.

Рассмотрим пример:

Разница температур топлива между прямым и обратным потоками составляет 10 °C. Эта температурная разница вызывает увеличение погрешности на 0.8 % в обратном потоке.

Примечание: увеличение разницы температур на каждые 10 °C увеличивает погрешность дифференциального измерения на 0.8 %. Эти данные основана на большом опыте разработчика CONTOIL® DFM.

Чтобы компенсировать этот факт, войдите в RL app. и введите коэффициент -0.8 %. В дальнейшем расчетный поток в Обратном потоке будет уменьшен на  -0.8 %. Этот уменьшенный поток будет использоваться для вычисления расхода топлива двигателем.

Как ввести этот параметр?

Вернитесь к разделу «Для инженеров Сервисной Службы - вводимые параметры» и найдите описание «Конфигурация  Обратной подачи» (Return Configuration). Измените “PL app” значение в соответствии с инструкцией.
Электрические Подключения и Спецификации.

Для DFM-8D.

Пояснение по цвету кабеля:

Черный кабель: Входное напряжение 12-24 VDC от DFM-BC или от другого источника. Если вы используете другой источник питания, убедитесь, что напряжение стабилизировано и стоят фильтры по току и напряжению.

Коричневый кабель:  « - » («земля», возьмите от того же источника VDC 12-24).

Желтый кабель: «Прямая подача» (SL-R). В этом кабеле импульсный сигнал есть только тогда, когда ротационный поршень вращается в правильном направлении (расход).

Зеленый кабель: «Прямая подача» (SL-F). В этом кабеле импульсный сигнал есть только тогда, когда ротационный поршень вращается в неправильном направлении.

Красный кабель: «Обратная подача» (RL-R). В этом кабеле импульсный сигнал есть только тогда, когда ротационный поршень вращается в правильном направлении (расход).

Белый кабель: «Обратная подача» (RL-F). В этом кабеле импульсный сигнал есть только тогда, когда ротационный поршень вращается в неправильном направлении.
Для DFM 8S / 20S / 25S.

Пояснение по цвету кабеля:

Черный кабель: Входное напряжение 12-24 VDC от DFM-BC или от другого источника. Если вы используете другой источник питания, убедитесь, что напряжение стабилизировано и стоят фильтры по току и напряжению.

Коричневый кабель:  « - » («земля», возьмите от того же источника VDC 12-24).

Желтый кабель: «Прямая подача» (SL-R). В этом кабеле импульсный сигнал есть только тогда, когда ротационный поршень вращается в правильном направлении (расход).

Зеленый кабель: «Прямая подача» (SL-F). В этом кабеле импульсный сигнал есть только тогда, когда ротационный поршень вращается в неправильном направлении.

Красный кабель: не используется в этом расходомере.

Белый кабель: не используется в этом расходомере.

Внимание: сигнал - закрывает транзистор, это означает, что каждый раз сигнал нужно генерировать, эта линия будет идти на «землю» (открытый коллектор).
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Колодка 1: Электропитание для расходомера. Этот разъём используется, чтобы подключить следующие расходомеры: DFM-8D, DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S.

Колодка 2: «-» для расходомера. Этот разъём используется в качестве заземления для следующих расходомеров: DFM-8D, DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S.

Колодка 3: Вход для сигнала от линии Прямой подачи (SL-R). Этот разъём используется для DFM-8D, DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S.

Колодка 4: Вход для сигнала о неправильно направлении вращения расходомера на линии Прямой подачи (SL-F). Этот разъём используется для DFM-8D, DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S.

Колодка 5: Вход для сигнала от линии Обратной подачи (RL-R). Этот разъём используется исключительно для DFM-8D.

Колодка 6: Вход для сигнала о неправильно направлении вращения расходомера на линии Обратной подачи (RL-F). Это подключение используется исключительно для DFM-8D.

Колодка 7: Электропитание для второго расходомера. Этот разъём используется, чтобы подключить следующие расходомеры: DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S. Используйте это подключение для расходомера Обратного потока «Return-Line».

Колодка 8: «-» для второго расходомера. Этот разъём используется в качестве заземления для следующих расходомеров: DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S. Используйте это подключение для расходомера Обратного потока «Return-Line».
Колодка 9: Вход для сигнала от линии Обратной подачи (RL-R). Этот разъём используется для следующих расходомеров: DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S. Используйте это подключение для расходомера Обратного потока «Return-Line».
Колодка 10: Вход для сигнала о неправильно направлении вращения расходомера на линии Обратной подачи (RL-F). Этот разъём используется для следующих расходомеров: DFM-8S, DFM-20S, DFM-25S. Используйте это подключение для расходомера Обратного потока «Return-Line».

Колодка 11: Сигнал для внешнего устройства. Этот разъём используется для подключения кабеля аналогового / цифрового сигнала к Судовым Системам Контроля или GPS–системам мониторинга.

Внимание: сигнал - закрывает транзистор, это означает, что каждый раз сигнал нужно генерировать, эта линия будет идти на «землю» (открытый коллектор).
Колодка 12: «-» для внешнего устройства. Этот разъём используется для подключения кабеля заземления к Судовым Системам Контроля или GPS–системам мониторинга.

Колодка 13: «+», подключение от аккумуляторной батареи автомобиля (12-24 VDC).

Колодка 14: «-» подключение от аккумуляторной батареи автомобиля.
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Если вы не используете бортовой компьютер (DFM-BC), пожалуйста, посмотрите в Руководстве по эксплуатации устройства, которое вы купили, как правильно подключить кабели DFM-Sensor.
Типоразмеры счётчиков.
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Гарантийная Информация

Вся продукция Aquametro производится под качественные высокоуровневые и стандарты ISO 9001. Каждый расходомер проходит испытания на точность (первичная заводская поверка), которая документируется в испытательном протоколе. Испытания расходомеров и используемый для этого процесс производятся под постоянным контролем Швейцарских и Немецких уполномоченных (METAS и PTB). Электронная продукция проходит индивидуальное качественное испытание. Поэтому Aquametro гарантирует Качество Продукта (совершенный материал, высокоточная механическая обработка и безупречное функционирование) каждого доставленного оборудования. 
Так как Aquametro не осуществляет непосредственно Инсталляцию и Интеграцию оборудования, то не можем взять никакой ответственности за эту часть.
